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Bundesautobahn A 100
HauptverkehrsstraBen / Autobahnzubringer
wichtige ErschlieBungsstraBen

»Boulevard Siemensstadt«
Teil der Nonnendammallee
zukiinftig ohne motorisierten Individualverkehr (LKW/PKW)

-> Busse, Taxen, Fahrrader, FuBganger, Grinstreifen

an den Enden des »Boulevard«

westlich: »Einkaufspark Siemensstadt« (Obi, Aldi, etc.)
Ostlich: Stadtplatz und Einkaufszentrum »Doméane«
beide mit Parkplatzkapazitaten

Verkehrsknotenpunkte OPNV
westlich: Bahnhof und Rathaus Spandau
ostlich: U- und S-Bahnhof Jungfernheide (-> StraBenbahn)

neu: Ferdinand-Friedensburg-Platz (DaumstraB3e)
im Gesprach

elektrisch-autonomer Shuttlebetrieb von den U-Bahnhofen
(letzte Meile) in Kooperation mit Siemens

Als neue Nord-Sud-Verbindung wird die Verlangerung der PaulsternstraBe nach Siiden Uber die
Spree bis Wiesendamm / Spandauer Damm vorgeschlagen - parallel bzw. unter der Verlangerung
der U-Bahnlinie 2 ab Ruhleben.

Auf diese Weise - und mit einem robusten LKW-Regime - sollen groBe Teile des motorisierten
Individualverkehrs (Transit) Gber den Saatwinkler Damm im Norden, die Achse MotardstraBe -
Wohlrabedamm im Stiden, die Achse Bernauer StraBe - PaulsternstraBe und Verlangerung im
Westen und die A 100 um die Siemensstadt herumgeleitet werden und so die
ErschlieBungsstraBen (z.B. Rohrdamm, Heckerdamm, Gartenfelder StraBe, Furstenbrunner Weg)

entlasten helfen.

Die Entwicklung des »Boulevard Siemensstadt« soll dann - neben der Trasse der »Siemensbahn«
- die Verbindung zwischen neuem und altem Stadtteil gewéhrleisten und so zur Begegnungs-,
Kultur- und Gewerbestrecke werden (Nahversorgung).



